Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ ﬂ

Aktuelle Rheinkonzeption und WSV.de

Wasser- und

abflUSSbezogene Nutzung Schifffahrtsverwaltung

des Bundes

Rheinschifffahrt und Klimawandel —

Herausforderung und Chance
ZKR-Kongrel3
Bonn, 24./25. Juni 2009

Workshop

Jnfrastruktur, Betr/eb und Schifffahrtsverhéltnisse*
hMmMM M i o R W u ; .-,Tf DR, ...

< A s

—— e e e e =
e Mlchael Heinz, WSD West Munster

—— L’.’_-ﬁ“;:‘:_‘;s.":-’ﬁ o T — B am—— S = s = ——— =

M \—’gs- "—‘»:.;.':"r‘ A"f ‘*&%‘?%ﬁ 2 : e 7»;; - <.,_A.7 - .\,-v'-/. == v = L' ,: —

S1



Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ ﬂ

Aktuelle Rheinkonzeption und WSV de
abflussbezogene Nutzung  waserun

Schifffahrtsverwaltung

ZKR - Kongress, Bonn des Bundes
25. Juni 2009
. l. Rheinkonzeption
=g II.  Rahmen und Umfeld
/ “““““““““ . Morphologie und Hydrologie

VI. Mallnhahmen und Potentiale




Wir machen Schifffahrt méglich.

BUNDESWASSERSTRASSEN

- Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes -
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BUNDESWASSERSTRASSEN
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* Hohe Geschiebevarianz
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Tal}elle B Bestandsprognose Gutermotorschiffe (deutsche und niederdandische Flotte)

Grofenklassen T je Anzahl
T Schiff Eﬂ'IIIIII 2015 P 2025

i 4NN TT v\% ,,,,,, 287 71 170
L WRELT 11 e L .JLF o | ‘i
Summe Anzahl 3.5540 3.204 2 985

- —— . /
Summe TT 3.760.812 4 013.074 4 157 .530

i pi— —
TT je Schiff _ } iF 1.067 I 1.252 I 1402

Quelle: PLANCO 2006

18 % weniger Schiffe

35 % groRere Schiffe
Anstieg der durchschnittlichen SchiffsgroRe 1-1,5%/Jahr

-(langjahriger mittlerer Trend)
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Nordsee |
. Tabelle T: Eiestandspmgnn@hht&r-ﬁnhiﬁe
/ Schiffstyp — Rz
C 2000 2005 2015 2025 >
GMS Kanal a8 33 o4 7D
GMS Rhein a8 20 38 52
Summe GMS 12 83 ad 127
TMS Kanal 1 13 15 18
TMS Rhein 0 17 21 20
Summe TMS 1 30 38 44
Insgesamt 12 83 126 m >
PLANCO 2006
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Abbildung 1: - Entwicklung der Gutermenge am Grenzibergang Emmerich (1945 bis 2007)
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10 x mehr Verkehr
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Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

- Verkehrsader Rhein
* 100 - 500 Schiffe pro Tag
.« Verkehr rund um die Uhr

Verkehr an 365 d/Jahr

Schiffe (bis 2.000 - 4.000 TT),
6er Schubverbande (bis 24.000 TT)

; Hohe Sicherheit (konstante Unfallquote rd.
260 Unfalle/a — relativ abnehmend)

NV
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S £ ,,Verwu ndbarkelt“

Iy Faktoreﬁ (Hyarologle Kllma Verkehr)

Hy
Hoch- und Niedrigwasser
Eis (auch i.v.m. Kanale, Mosel, Main..)
Havarien (z.B.,Excelsior, 2007, 5 Tage) ﬁ

| Schifffahrtssperren



Wasserstand [cm]

Wasserstande am Pegel Kaub 2003 — 2007 |
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Pegel Kéln/Rhein - Ganglinien der Wasserstande fir die KJ 2001 bis 2005

Quelle: BfG, Dr. Moser
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Auslastung der max. Beforderungskapazitat bei unterschiedlicher
Wasserfuhrung fur verschiedene Schiffstypen

_,.;_.. ‘_“;5 [i” A J"_‘.S*""‘

Quelle: Imperial Reederei Gruppe

Beforderungskapazitét Tiefgang

& SchiftsgroRe 350m| % [280m| % [250m| % [200m| % |150m| %
L. 135,00 xB. 11,45 3700t} --100 2600t] 70 2225t | 60 1475t 40 750t] 20
L. 110,00 xB. 11,40 3000t] 100 2100t} 70 1800 t| ~#60 1200t] 40 600t] 20
L. 8500xB. 9,50 1350t] 100 1350t] 100 1350t] 100 930t] 69 570t] 42
L. 67,00xB. 8,20 1000t] 100 1000t] 100 1000t] 100 67/0t] 67 420t 42

L = Lange / B = Breite / % = in % von max. Abladung
Quelle: VBW (Weska)

Insbesondere fur grof3e Schiffe ist die Einschrankung bei Niedrigwasser am starksten.
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Pegel Kdln/Rhein - Dauerlinie der Wasserstinde (Uberschraitungstage). Betrachteter Zeitraum: KJ 2007 und 2008
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WSV.de
. 0 . 0 Was:ser— und
Heutige Fahrrinnensituation schffahrtsverwaltung
es Bundes
Koln Emmerich
Mannheim Koblenz
[ffezheim
Basel
694 km >

Breite: 88/92 m

Tiefe: 3,00/3,50 m Breite: 88/92 m

Tiefe: 2,10 m

Breite: 120 m
Tiefe: 1,90/2,10/2,50 m

Breite: 150 m
Tiefe: 2,50/2,80 m

Heinz
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Engpassbezogenes Handeln

Laufende Erfassung abladerelevanter
Engpasse

Engpasssteckbriefe (Tiefeninformation,
Befahrbarkeitsempfehlungen)

Engpasssteckbriefe bedarfsgerecht oft
aktualisieren

Anlandungen an Engpasse schneller baggern

Bekanntgabe von Tiefenlinien an den
Engpassen

e Rt : . i ———
S TR Y .
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WsV.de
Verbesserungen Wasser-unc

Schifffahrtsverwaltung

Raum Mannheim

1980iger Jlahre _

des Bundes
. Ausbau mit Sustufan fraier Abfluss | —
R e i ] Gebirgsstrecke A | ’ Koln-Koblenz =
—— 19/0iger.Jahre - 1997-2002 -
‘ | Engs n
Hydrostat. St G G oy
| . : \

2,

'10'.'2,50‘;,‘. ow, 2

200 R 400 500 . ]
s T i . T s Duisburg- D/NL !
R : BR o BiRE &8 £ S -
g L PERE g gL 20022007 : 3
g s : s Haé z H 3 E F17 2 EOf g
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f Schrittweise Verbesserungen :
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Verwundbarkeit des

d
Wirkungsgefliges ,,Binnenschifffahrt” stvde

Schifffahrtsverwaltung

Vortrag Bonn des Bundes
18./19. Marz 20098

Angestrebte Verbesserungen

o 1. Verbesserung der Fahrrinnentiefe zwischen
Krefeld und Koln tber 2,50 m unter GIW hinaus

2. Verbesserung der Fahrrinnentiefe zwischen
Budenheim und St. Goar auf 2,10 m unter GIW

3. Anpassung des Mittelrheins an das Mittel-

wasser

Heinz
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Handlungsansatze - Infrastruktur

sssssssssss

S e Engpassapalysenind.. O, .
e engpassorientiertes Handeln
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""""""""" : mehr F'ahrrinnentiefe-é&n-'-E-ﬁgpéssen' o
* _ Telematik - Mehr Information und
- Vorhersagen (Wasserstande,
Engpasse, Anlandungen, ARGO-
Tiefenlinien, AIS) |

Ein Containerschiff fahrt bei Niedrigwasser auf derm Rhein bei Dlsseldarf. Hitze
urnd Trockenheit haben den Wasseerstand im Rhein zsinkean lazssen, dach die
Schifffaht [Zuft weiter, Schiffe kdnnen jedaoch nicht zo0 schwer beladen werden wie
sonst,
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Nutzungsanspmoh |st gestlegen m|t hohen
Verlassllchkeltserwartungen

Korrektion des Rheins beil Karlsruhe.
Quelle: Cassioneg/Spiel: Johann Gottfried Tulla. Karlsruhe 1929
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